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第 4篇 船舶安全
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第 2-1 章 构造—分舱与稳性、机电设备

第 2 节 机械设备

原 2-1.2.4.2（2）改为：

“2-1.2.4.2（2）至少应有 3台动力泵与舱底总管连接，其中 1台可由主机带动。

对于下列船舶，当舱底泵衡准数≥30时，应增设一台独立动力泵：

① 航行于近海航区及其之外的客船；

② 航行于沿海航区载客 500 人及以上的客船。

对小于 100总吨且载客不超过 100 人的客船，如航行时间不超过 4小时，可仅设 2台独

立动力舱底泵。

舱底泵衡准数 C应按下式计算：

当 P1 > P时：
( )1
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在其他情况下：
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V
+
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式中：M —— 机器处所（本章 2-1.1.2.1定义的机器处所）的容积，m3，其位于舱壁甲

板以下；加上机器处所前方或后方位于内底以上的任何固定燃油舱的容积；

V —— 舱壁甲板以下的船舶总容积，m3；

P —— 舱壁甲板以下的乘客处所和船员处所的总容积，m3，其为乘客和船员提

供居住和使用的处所，但不包括行李、物料、食品和邮件室；

P1= KN

其中：N—— 核准该船搭载的乘客数；

K = 0.056L

其中：L —— 船长(本法规第 3篇定义的船长 L)，m；

但是，如 KN的数值大于 P与舱壁甲板以上的实际乘客处所总容积之和，则 P1应取上

述之和或 KN值的 2/3，取较大者。”

第 3 节 配备要求

新增 2-1.3.12 如下：

“2-1.3.12 船舶智能监控系统附加要求

2-1.3.12.1 术语和定义

（1）船舶智能监控系统：指利用计算机视觉技术对船舶营运期间拍摄的船上活动视频

信号进行处理、分析和运算，在不需要人为干预的情况下，通过序列图像自动分析，对监控

场景中的船舶、人员、车辆活动等进行定位、识别和跟踪，在此基础上判断不安全行为，并

发出警报或提供有用信息。

船舶智能监控系统应至少由船上的视频监控设备和船上的智能监控系统终端组成。

（2）智能监控系统终端：指在船舶上前置安装使用具备边缘目标检测能力的硬件设备，

能自动监测识别人的不安全行为和物的不安全状态，并具备在无以太网环境下实现相关告警

功能。
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2-1.3.12.2 所有机动船舶应配备船舶智能监控系统，包括新建船舶和现有船舶。其中：

（1）现有客船、油船、气体运输船和化学品液货船，其船舶智能监控系统的安装不迟

于本修改通报生效后的第一次定期检验完成。

（2）现有其他船舶：

①航行于远海航区和近海航区的货船，其船舶智能监控系统的安装不迟于 2028年
12月 31 日完成；

②航行于沿海航区和遮蔽航区的货船，其船舶智能监控系统的安装不迟于 2027年
12月 31 日完成。

（3）下列船舶可免于安装船舶智能监控系统，并在证书上备注。

①非自航的起重船、挖泥船等用于工程作业的船舶；

②港作拖轮；

③在规定安装截止日期之后一年内报废或永久性停止营运的船舶。

（4）对无驾驶台等确不具备安装条件的船舶，经船舶检验机构同意可免于安装船舶智

能监控系统。

（5）对于除客船、油船、气体运输船和化学品液货船以外的已安装监控系统的其他现

有船舶，若该监控系统可实现本节所要求的船舶智能监控系统的功能
①
并满足 2-1.3.12.4的要

求，经同意，可不要求再配备本节所要求的船舶智能监控系统，但应在证书上备注。

2-1.3.12.3 对于新安装的船舶智能监控系统，应满足下列要求：

（1）船舶智能监控系统应满足本局《船舶智能监控系统技术指南（1.0）》及其最新版

的要求。

（2）船舶智能监控系统的外壳防护等级和防爆类型，应与其安装处所相适应。

（3）客船、油船、气体运输船和化学品液货船的视频监控设备应覆盖本局《船舶智能

监控系统技术指南（1.0）》及其最新版中所要求的处所，除此以外的其他货船的视频监控

设备可仅覆盖该指南中所要求的驾驶室场景。

（4）视频监控设备应能清晰有效地探测并识别出监控目标的动作和状态，并能适应现

场的照明条件。若处所环境无法满足清晰探测的要求，视频监控设备应具有夜视功能。

（5）船舶在安装船舶智能监控系统之前，应将船舶智能监控系统电气系统图和船舶智

能监控系统布置图提交船舶检验机构审查批准。

（6）船舶智能监控系统安装完毕后，船舶检验机构应对其效用进行确认。

2-1.3.12.4 船舶智能监控系统应能通过 4G、5G、卫星网络或其他通信方式将监控数据

实时传送至岸基管理平台。若船舶航行水域超出通信信号覆盖范围，该系统应具备本地实时

记录监控数据，并在船舶回到通信信号覆盖范围内及时将监控数据传送至岸基管理平台的能

力。

2-1.3.12.5 安装船舶智能监控系统的船舶以及 2-1.3.12.2（5）中的船舶，船舶检验机构

应在定期检验期间对所安装的监控系统的效用进行确认。

①
船舶已安装的监控系统，应至少可实现本局《船舶智能监控系统技术指南（1.0）》对驾驶室应用场景中

下列告警模型的监控、告警等要求：

（1）疲劳驾驶；

（2）航行中人员离岗；

（3）使用手机；

（4）人员吸烟（如适用）；

（5）视频监控设备异常；

（6）终端离线的监控要求。
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第 6-1 章 货物装运

第 3 节 谷物装运

原 6-1.3.1.2改为：
“6-1.3.1.2 对于部分卸载后存在多个部分装载舱的船舶，应符合下列条件：

（1）船舶应具有足够的总纵强度，卸载后的装载情况应避免船体产生过大的应力；

（2）船长应了解航程中可能遇到的天气情况。当有不良气象时，应及时采取措施或暂

缓航行；

（3）应尽可能减少部分装载舱，以减少倾侧力矩；

（4）除本章 6-1.3.6.4另有规定外，部分装载舱应进行平舱，并保持船舶正浮。”

原 6-1.3.2.1（10）后新增（11）如下：
“（11）未经平舱的部分装载舱：系指舱口范围内未装满到可能的最大程度，但装载至

与舱口端橫梁下缘齐平或在其上方，且在舱口范围以外按本章 6-1.3.6.4 的规定未进行平舱的

专用舱。”

原 6-1.3.6替换如下：

“6-1.3.6 散装谷物的装载

6-1.3.6.1 应进行一切必要且合理的平舱工作，把所有的谷物自由表面整平，并使谷物

移动的影响减至最小。

6-1.3.6.2 在任何经平舱的满载舱中，应对散装谷物加以平整，以便使甲板和舱口盖下

方的所有空间装满到可能的最大限度。

6-1.3.6.3 在任何未经平舱的满载舱中，应使散装谷物在舱口范围内装满到可能的最大

程度，但在舱口范围以外可处于自然休止角位置，满载舱如属于下列类型之一可视为该类舱：

（1）该舱室在计算空档深度时考虑到因其设有添注管道、开孔甲板或其他类似装置，

而由谷物自由流进舱内所形成的甲板下的几何状空档，可不进行平舱；

（2）该舱室是本章 6-1.3.2.1（6）所定义的“专用舱”，此舱的两端可不进行平舱。

6-1.3.6.4 在任何“未经平舱的部分装载舱”中，散装谷物应装载至与舱口端橫梁下缘

齐平或在其上方，但在舱口范围以外可处于其自然休止角位置。一个舱室如果是符合本章

6-1.3.2.1（6） 定义的“专用舱”，则该舱在此装载情况下可免除两端的平舱要求。

6-1.3.6.5 如在装有谷物的底层货舱之上不装散装谷物或其他货物，则舱口盖应加以紧

固并经批准，并应注意用以紧固此舱口盖的总体装置和固定装置。

6-1.3.6.6 如散装谷物装载在关闭的不谷密的甲板间舱口盖的顶部，则此类舱口盖应用

胶布条贴封舱盖板缝，或用舱盖布或隔垫帆布或其他适合装置，盖没整个舱口使其保持谷密。

6-1.3.6.7 装载后，部分装载舱的所有自由谷物表面应整平，除非该舱按本章 6-1.3.6.4
的规定部分装载，在此情况下仅舱口范围内的自由谷物表面应整平。

6-1.3.6.8 底层货舱及其上的甲板间舱可以作为一个舱进行装载，但在计算横向倾侧力

矩时，应适当考虑谷物流入底层舱的情况。

6-1.3.6.9 在经平舱后的满载舱、未经平舱的满载舱和部分装载舱内，均可设置纵向隔

壁作为减少谷物移动的不利横向影响的一种装置，但应符合以下条件：

（1）隔壁为谷密，其结构应经同意；

（2）在甲板间舱内，从甲板延伸到甲板；

（3）在货舱经平舱的满载舱内，从甲板或舱口盖下边向下延伸至主甲板纵桁最低点以

下 0.6m；

（4）在部分装载舱内设置纵向隔壁，则其范围应从谷物表面以上等于最大舱室宽度 1/8
的高度处，延伸至谷物表面以下的同样距离。”
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第 6篇 高速船
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第 8 章 电气装置

新增第 10 节如下：

“第 10节 船舶智能监控系统

8.10.1 船舶智能监控系统的相关术语和定义见第 4篇第 2-1章第 3节。

8.10.2 所有高速船应配备船舶智能监控系统，包括新建船舶和现有船舶。其中：

（1）现有高速客船，其船舶智能监控系统的安装不迟于本修改通报生效后的的第一次

定期检验完成。

（2）现有高速货船，其船舶智能监控系统的安装不迟于 2027年 12 月 31 日完成。

（3）若高速船在规定安装截止日期之后一年内报废或永久性停止营运，经船舶检验机

构同意，可免于安装船舶智能监控系统，并应在证书上备注。

（4）对于已安装监控系统的高速船，若该监控系统可实现本节所要求的船舶智能监控

系统的功能
①
并满足 8.10.4 的要求，经同意，可不要求再配备本节所要求的船舶智能监控系

统，但应在证书上备注。

8.10.3 对于新安装的船舶智能监控系统，应满足下列要求：

（1）船舶智能监控系统应满足本局《船舶智能监控系统技术指南（1.0）》及其最新版

的要求。

（2）船舶智能监控系统的外壳防护等级和防爆类型，应与其安装处所相适应。

（3）高速客船的视频监控设备应覆盖本局《船舶智能监控系统技术指南（1.0）》及其

最新版中所要求的处所，高速货船的视频监控设备可仅覆盖该指南中所要求的驾驶室。

（4）视频监控设备应能清晰有效地探测并识别出监控目标的动作和状态，并能适应现

场的照明条件。若处所环境无法满足清晰探测的要求，视频监控设备应具有夜视功能。

（5）船舶在安装船舶智能监控系统之前，应将船舶智能监控系统电气系统图和船舶智

能监控系统布置图提交船舶检验机构审查批准。

8.10.4 船舶智能监控系统应能通过 4G、5G、卫星网络或其他通信方式将监控数据实

时传送至岸基管理平台。若船舶航行水域超出通信信号覆盖范围，该系统应具备本地实时记

录监控数据，并在船舶回到通信信号覆盖范围内及时将监控数据传送至岸基管理平台的能

力。

8.10.5 安装船舶智能监控系统的船舶以及 8.10.2（4）中的船舶，船舶检验机构应在定

期检验期间对所安装的监控系统的效用进行确认。”

①
船舶已安装的监控系统，应至少可实现本局《船舶智能监控系统技术指南（1.0）》对驾驶室应用场景中

下列告警模型的监控、告警等要求：

（1）疲劳驾驶；

（2）航行中人员离岗；

（3）使用手机；

（4）视频监控设备异常；

（5）终端离线的监控要求。
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